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UMGEHUNGSSTRASSE NIEDERKERSCHEN

In Richtung Sackgasse

Marfa Elorza Saralegui

Die Regierung halt an der umstrit-
tenen UmgehungsstraB3e fest: Die
Bauarbeiten sollen dieses Jahr
beginnen. Aktivist*innen fordern
einen Aufschub, bis das Urteil ihrer
Klage fallt.

Die Arbeiten starten mit dem Ende:
mit einer Wildtierbriicke als Kompen-
sationsmafinahme fiir eine Trasse,
deren Bau noch nicht begonnen hat.
Geplant, diskutiert und vor allem um-
stritten ist die Umgehungsstrafie, die
in Niederkerschen und von Sanem
kommend an die A13 anschliefien soll,
seit den 1990er-Jahren (woxx 1383,
JContournement __ Bascharage: _ Did
[grime* StraRd“). Auch die Wildbrii-
cke, deren Bau fm_Oktober vergange]
und funf Millionen
Euro kosten soll bildet hier keine Aus-
nahme. Wie schon andere Aspekte des
Projektes, stiefs diese Passage schnell
auf Kritik, allen voran von einer Seite,
bei der man bei einer Naturschutz-
mafinahme eigentlich Lob erwarten
wirde.

Fir die Aktivist*innen der ,Bier-
gerinitiativ Gemeng Suessem* (Bigs)
und der regionalen siidlichen Grup-
pe des Mouvement écologique (Méco)
ist der Korridor lediglich eine Kom-
pensierung fir ein anderes, &lte-
res Bauprojekt aus dem Jahr 1994:
jenes der A13. Der damals entstan-
dene Schaden sei namlich bis dato
nie ausgeglichen worden. Wird die
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Lediglich 15 Prozent der hiesigen Walder befinden sich in einem guten Zustand. Ob die Wdlder
Zamerbésch und Bobésch in Zukunft aufatmen kénnen? Fiir die UmgehungsstraBe um Niederkerschen ist
die Rodung von insgesamt sieben Hektar weiterhin geplant, wenn auch fiir 2030.
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Umgehungstrasse gebaut, werde das
Gebiet erneut durch eine zusatzli-
che Trasse durchschnitten. Wild-
tiere wirden dann lediglich in eine
»Sackgasse“ geflihrt werden, so Bigs.
Zwar plant die Regierung auch eine
Unterfihrung, deren Bau im Herbst
dieses Jahres beginnen soll, doch be-
nutzt werden soll sie sowohl von Wild
als auch von Fahrradfahrer*innen,
Fufigdnger*innen und Landwirt*innen
mit Maschinen.

Opfer von Verkehr und Industrie

Seit 2002 kdmpft Bigs gegen das
Projekt einer Umgehungsstrafe in der
Gegend. In den vergangenen Jahren
kursierten verschiedene Vorschlége,
vier wurden im ,Avant-Projet“ der
Strafsenbauverwaltung festgehalten,
darunter auch die sogenannte ,Null-
Plus“-Variante, die statt einer Tras-
se die Erweiterung der oOffentlichen
Transportmittel vorsieht, aber auf
keine politische Begeisterung stief

(woxx 1380, ,,[ngehung von Bascha;l
Fage: Griiner Lackmustesﬂ). 2018 ver-
abschiedeten die Abgeordneten in der
Chamber am 19. Juli ein
Einanzierung des Projekted mit einem
Budget von 139 Millionen Euro. Hatte
die Gemeinde Sanem zwei Jahre zuvor
noch Bedenken, &erzichtete der Ge]
Imeinderat schlussendlich darauf, Ein-
spruch zu erheben. Reaktionen kamen
dafiir von den Umweltschutz-NGOs
und Bigs, im Sommer 2022 besetzten
Aktivist*innen rund zwei Wochen
lang den Bobésch (woxx 1694, ,,Im
besetzung: Bobésch bleibt — aber wig
Jange?).

Im gleichen Jahr stand das Projekt
dann als ,Nah-Umgehungsstrafde“ im
nationalen Mobilitdtsplan fir 2035,
mit neuen Verbindungen an das Stra-
fennetz, etwa zwischen der A13 und
der Industriezone, und weiteren
Kompensationsmafinahmen. Nach
erneuter Kritik dann eine neue Idee:
Um den Schaden an geschiitzten Na-
turgebieten zu begrenzen, stellten die
damaligen griinen Transportminister
Francois Bausch und Umweltministe-
rin Joélle Welfring im Mérz 2023 eine
Tunnelvariante vor (woxx 1726, ,,
kehungsstraﬁe Niederkerschen: Tun;|
Eel statt Verkehrspolitiﬂ“). Im Herbst

des gleichen Jahres ruderte die Regie-
rung jedoch erneut zurtck: Die Strafde
solle nun doch tberirdisch verlaufen,
dieses Mal entlang der Zugstrecke.
Dafiir miisse der Betrieb Saint Gobain
Abrasives umgesiedelt werden, damit
dort ein Verkehrsknotenpunkt mit ei-

nem P&R entstehen konne. Statt mit-
ten hindurch, sollte die Trasse entlang
des Waldrands des ,Bobésch® fithren.
Wahrend der Niederkerschener Bir-
germeister Michel Wolter (CSV) die
Variante in der Presse lobte, zeigte
sich Sanems Biirgermeisterin Simo-
ne Asselborn-Bintz (LSAP) verhalte-
ner. Aus technischen Griinden - etwa
weil sie bestimmte Normen nicht er-
fiilllten — konnten andere Varianten
fir die Trasse nicht berticksichtigt
werden, antwortete DP-Mobilitdtsmi-
nisterin Yuriko Backes auf eine par-
lamentarische Frage des linken Abge-
ordneten David Wagner (woxx 1782,
JAntworten zur _Umgehungsstraflg
Niederkerscher}*).

Falsche Annahmen

An der Gesamtflache, die zerstort
werden soll, habe sich insgesamt
aber nichts gedndert, kritisierte Bigs.
Statt 5,2 Hektar sollen mit der letzten
Variante nun 5,18 Hektar des Eichen-
Hainbuchenwalds gerodet werden.
Auch die unter groflherzoglichem Re-
glement etablierte Naturschutzzone
2Dreckwiss“ zwischen Niederkorn und
Sanem soll fiir die Auffahrt zur Tras-
se teilweise zerstért werden. Dafiir
mussten zuerst jedoch die Grenzen des
Feuchtgebietes verschoben werden
— sonst wdren die Arbeiten rechtlich
uberhaupt nicht erlaubt. Die vorgese-
henen  Kompensationsmafinahmen,
wie das Anlegen von Weihern und
mageren Mahwiesen oder Wildtier-
briicken, reichen laut Bigs bei Weitem
nicht aus. Als Ausgleich fiir die Um-
siedlung des Industriebetriebs sei zu-
dem die Abholzung von zwei Hektar
im ,,Hanebésch“ vorgesehen. ,,Das sind
also insgesamt 7,2 Hektar, die direkt in
unserer Gegend verschwinden sollen.
Dazu kommen noch weitere Hektar
durch den Randeffekt“, kommentiert
Patrizia Arendt von Bigs die Entschei-
dung gegeniiber der woxx. Gemeint
ist damit: Je kleiner oder schmaler
ein Biotop wird, desto grofier ist der
Einfluss durch die umliegende Land-
schaft, beispielsweise aufgrund von
eingesetzten  Pflanzenschutzmitteln
aus Nachbarfeldern oder erhéhter
Schadstoffbelastung durch Fahrzeuge.
Ein kleinerer Wald hat es schwerer ei-
ner lairmenden Strafde zu trotzen.

Nicht nur, dass die zirka vier-Ki-
lometer-lange Trasse die Dreckwiss
und das Natura-2000-Waldgebiet ,Za-
merbésch®, die fiir die Artenvielfalt
unersetzlich sind, durchschneiden
soll. Grundsétzlich sei die Umgehungs-
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Im Oktober 2025 begannen die Arbeiten an der Wildtierbriicke. Fiir Aktivist*innen ist der Korridor jedoch lediglich eine Kompensierung fir ein anderes, dlteres Bauprojekt: das der A13 im Jahr 1994.

strafSe schlicht nicht notwendig, so die
Argumentation der Bigs. Als die Regie-
rung sich 2016 fir den Bau der Tras-
se entschloss, lieferte sie hierfiir als
Hauptargument, dass der Ortskern Nie-
derkerschens im Verkehr ersticke. Luft-
und Larmbelastung seien seit Jahren zu
hoch, der Durchgangsverkehr miisse
reduziert werden. Dass ausgerechnet
eine Umgehungsstrafie dieses Problem
l6sen solle, macht stutzig. Die Gefahr
besteht, dass durch das Entlasten einer
Ortschaft, eine andere die Kosten trégt.
Wie gine Studie von 2023 zeigte, kénnte
die geplante Trasse zu erheblich mehr
Verkehr in Dippach fithren.

Auch die Stickstoffdioxidwerte
sollten durch den Bau gesenkt wer-
den. Jedoch lagen diese gar nicht so
hoch wie angenommen. ,Die Werte
waren von Anfang an falsch®, kritisiert
Arendt im Gesprach mit der woxx.
War anfangs von einem Stickstoff-
dioxidwert in Hohe von iiber 50 yg/m?®
die Rede, zeigen [Regierungszahler,
dass die EU-Grenzlinie von 40 pg/m?®
nur 2018 tberschritten wurde. 2016,
2017 und in den Folgejahren lagen die
Luftschadstoffe unter dem Grenzwert.
Zum Zeitpunkt der Entscheidung habe
es folglich keine Uberschreitung der
EU-Norm gegeben. ,Das Argument,
dass die Schadstoffbelastung in der
Avenue de Luxembourg aus gesund-
heitlichen Griinden reduziert werden
miisse, war jedoch der einzige ,,zwin-
gende Grund des offentlichen Inter-
esses”, der angeflihrt wurde“, so die
Initiative Bigs.

Hinauszégern der SchutzmaBnahmen

Dass die Regierung die Trasse nicht
ldnger mit dem oOffentlichen Interesse
begriinden kann, ist wichtig. Denn nur
dann - und wenn ansonsten keine Al-
ternativen bestehen — kann in ein Na-
tura-2000-Gebiet eingegriffen werden.
Als solches gelten sowohl der Zamer-
bésch als auch der Bobésch, letzterer
erst seit Januar 2024, als der Regie-
rungsrat eine Ausweitung des Natura-
2000-Gebiets genehmigte. Obschon
Bigs beide Wélder deshalb de facto
als Schutzzonen sieht, hat die Regie-
rung die Entscheidung des Rats zum
Bobésch noch nicht an die EU-Kom-
mission gemeldet: Offiziell befindet
sich das Gebiet deshalb momentan in
einer rechtlichen Grauzone. Bigs wirft
der Regierung vor, mit dem Schutzsta-
tus bis nach dem Bau der Trasse war-
ten und die Erweiterung des Schutzes
als Ausgleichsmafinahme fiir die Zer-
storung eines Teils des Waldes verkau-
fen zu wollen. Dabei wére der tiibrig-
bleibende Wald nach den Rodungen
erheblich geschwdécht, so Arendt. Zu-
dem kdmen die zusétzliche Larm- und
Schadstoffbelastung durch die fertige
Trasse hinzu, die nicht nur Flora, son-
dern auch Wildtiere und Menschen,
die den Wald als Erholungsort nutzen,
betrafen.

Die aktuell bestehende Larm- und
Schadstoffbelastung in der Gemeinde
Niederkerschen will Bigs nicht leug-
nen. Die Umgehungstrasse sei aber kei-
ne moderne Losung: ,Dieses Denken

passte vor 40 Jahren, doch nun gibt es
den Klimawandel, Arten sterben aus
und wir haben uns Klimaziele gesetzt,
die wir einhalten miissen“, so Arendt.
Vielmehr solle die Regierung zu Al-
ternativen greifen: das Schienennetz
ausbauen, einen P&R am Bahnhof von
Bascharage-Sanem und die Buslinien
priorisieren. Durchgangsverkehr -
auch aus den Gewerbegebieten — kon-
ne auf die A13 umgeleitet und diese
besser an die A4 angebunden werden.
Mit einer geschétzten Bauzeit
von sieben Jahren, soll die Trasse oh-
nehin erst 2033 betriebsbereit sein.
Mittlerweile arbeitet deshalb auch
Niederkerschen selbst an alternati-
ven Losungsansiatzen, um den Ver-
kehr zu beruhigen. Statt ldnger auf
den Bau einer Version der Trasse zu
warten, hat die Gemeinde etwa vor,
, neue Radwege, so-
wie Betonblocke und Blumenkiibel
einzufiihren, um zu verhindern, dass
Autofahrer*innen Schleichwege nut-
zen. Biirgermeister Wolter, der im
April dieses Jahres zuriicktreten wird,
hofft dennoch weiterhin auf die Umge-
hungsstrafie, die er als komplementér
zu diesen Mafinahmen sieht, wie er
dem Tageblatt gegeniiber] erklarte.
Noch fehlt es fiir Teile der Tras-
se an einer Bauausschreibung und
von den Waldern Ziamerbésch und
Bobésch lassen die Ministerien bislang
die Finger. Mit der Rodung will die
Regierung bis 2030 warten. ,,Eine Aus-
schreibung dauert rund sechs Monate,
somit ist vor Oktober 2026 nicht mit

nennenswerten Arbeiten zu rechnen¥,
so Arendt. Einige Wochen nachdem
Umweltminister Serge Wilmes (CSV)
die finale Variante genehmigtd, reich-
ten Bigs sowie zehn Einwohner*innen
von Sanem und Niederkerschen eine
Klage vor dem Verwaltungsgericht ein

(woxx 1790, ,,Bascharage: Rekurs ge;l
Een Umgehungsstraﬁa“). Drei notwen-

dige Griinde fiir den Bau seien ndmlich
nicht gegeben: ,,Es gab und gibt keinen
zwingenden Grund des oOffentlichen
Interesses, es gibt Alternativen fiir
den Contournement und die Kompen-
sationsmafinahmen geniigen nicht.
Deshalb glauben wir, dass die Natura-
2000-Gebiete nicht zerstért werden
dirfen®, so Arendt. Im Frithjahr werde
Bigs ein offentliches Treffen veranstal-
ten, um Fragen zu der Klage und den
vorgesehenen Baupldnen zu beant-
worten. Eine Anhdrung steht fiir den
16. Dezember 2026 an, das Urteil soll
erst 2027 fallen. Bis dahin miisse die
Regierung jegliche Arbeiten einstellen,
fordern die Aktivist*innen — auch, um
kein zusétzliches Geld zu verschwen-
den. ,Das Beispiel des Contournement
in Beynac in Frankreich hat es gezeigt.
Dort mussten Briicken erneut abgeris-
sen werden, weil das Gericht keinen
zwingenden Grund des offentlichen
Interesses anerkannte“, so Arendt. Sie
blickt optimistisch auf ein positives
Urteil.
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